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I. PREMESSA

Le direttive di circolazionedei veicoli ufficiali raggruppanole regole
obbligatorieimpostea tutti gli autistidi unveicolo in unagaraciclistica.

Ogni autista,obbligatoriamentein possessodi unalicenzaUCI rilasciata

da una FederazioneNazionale, deverispettareil regolamentoUCI e le

presentidirettive.

La conoscenzadello sportciclistico, della regolamentazione,un passato

da corridore, la capacitàdi anticiparele varie situazioni di gara sono

vantaggichepermettonoallôautistadi avereunasolidaesperienza.

Questaesperienzae la frequenzacon la qualelôautistaguida in corsa,

determinala sua capacitàdi guidare un veicolo ufficiale in una gara

ciclistica.

Gli autisti sonoresponsabilidella propriaguidae si espongono,in caso
di mancatorispetto, a sanzionieconomicheimportanti, ma anchealla
sospensionedellaloro licenzaUCI di guidain corsa. Le sanzionirelative
alla guida in corsa sono esposteagli articoli 2.2.038 e seguentidel
RegolamentoUCI.

Al di là delle regole e indicazioni teoriche di guida in gara, numerosi 
fattori umani devono essere presi in considerazione in qualunque 
momento:

Å Lôigiene di vita (niente alcool né stupefacenti,un riposo

sufficiente).

Å La concentrazione (niente cellulare al volante e la massima

attenzione).

Å Il rimettersi in questione (umiltà e prudenza,non fidarsi

eccessivamentedi séstesso).

Å Saperrinunciare(rinunciareadunôazionerischiosa,anchesotto la

pressionedi unpasseggeroinsistente,nessunrischio inutile).



II. I VEICOLI UFFICIALI ED I PREPARATIVI PRIMA DELLA GARA

A. ORGANIZZAZIONE DEI VEICOLI UFFICIALI Å Il direttore di organizzazioneo vice-direttoredellôorganizzazione
(minimo 200m davantiai primi corridori),

Si tratta di uno degli ultimi veicoli prima del passaggiodei

corridori; quandopassa,la stradadevôesserestata messain

sicurezzaed il traffico devôesseretotalmentechiuso,

I regolatori in moto, molto mobili, sono il «braccio armato»

dellôorganizzatorein qualunquesituazione.

Le AMMIRAGLIE

Å   In funzione delle gare, una o due ammiraglie in corsa.Riguardala zona di circolazionetra il veicolo apri corsa delle forze
dellôordineedil carroscopa. (schema1)

Il dispositivodescrittoqui è globalee si riferisceadunagaradi altissimo

livello. Devequindi essereadattatoin funzionedel livello dellagara.

Å Quando sono ammesse due ammiraglie per squadra in corsa, sono 
organizzate due file in coda al gruppo:

ὒUna prima fila con le primeammiragliee un cambioruotacon

unôambulanza.

ὒ Una secondafila con le secondeammiraglie, la seconda

ambulanza,eventualmenteuncarroattrezzieperfinire il carro

scopa.

Å

I veicoli di SICUREZZA

LE FORZE DELLôORDINE

Les forze dellôordine circolano in macchina o in moto. In particolare 

sono:

Å   la macchina o moto apri corsa,

Å   le moto di chiusura del traffico,

Å   la macchina o moto fine gara (dietro al carro scopa).

I COMMISSARI

Gli ufficiali incaricati di garantire il controllo sportivo e lôarbitraggio 

della corsa sono:

Å il presidentedi giuria o commissario1 (lôautochesegueil gruppo
principale,nellaqualesi trovaanchelo «speaker»di radiocorsae il
direttoredi corsao il suovice, capacedi prenderedecisioni),

il commissario 2 lacuiautoèin testaallacorsa,

il commissario3 lacuiautoètraleprimeammiraglie,

il commissario4 (in funzionedelladimensionedellagara) la cui auto

è alla fine delleprimeammiraglie,

i commissari in moto,

il giudicedi arrivo (autoe/o moto).

I veicoli della STAMPA

Å   Le auto della stampa

Å   Le moto dei fotografi

Å   Le motoTV (diretta o differita)

Å   Le moto delle radio e dei commentatori TV

Å

Å

LE SCORTE TECNICHE

Å   Le moto di chiusura delle strade

Å Le moto che segnalanogli ostacoli: «bandieregialle» (in alcuni

paesisonole forze dellôordinea ricoprire questoincarico)

Å

Å

Å

I veicoli UFFICI ALI

LA DIREZIONE 

DELLôORGANIZZAZIONE

Deve garantire il corretto svolgimento

dellagara,in particolaretutto quelloche

riguardapercorsoe sicurezza.

Å I veicoli di riconoscimentodel percorso(responsabilesicurezza,

ispettore di percorso), circolano sulla testa della corsa e

garantisconola sicurezzadelpercorso,informanodeglieventualiostacolio

situazionirischiose,

I VEICOLI TECNICI DELLôORGANIZZAZIONE

Å   I veicoli neutri cambioruota

Å   Le moto info

Å   Le lavagne

Å   La moto rifornimento

Å   Il veicolo assistenza radio

Å   I veicoli dei medici e le ambulanze

Å   Il carro scopa

LE AUTO DEGLI OSPITI DELLôORGANIZZAZIONE
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Schema 1 |Posizionamento standarddei veicoli in corsa.



B. REGOLE GENERALI PER GLI AUTISTI IN CORSA C. REGOLE GENERALI PER I VEICOLI E. PREPARAZIONE DELLA PARTENZA

Tutti gli autisti (organizzazione, stampa, cambioruotaé)sono 
responsabili del proprio veicolo e devono:

Tra lôapri corsa e la linea di partenza:

Å   Il veicolo apri corsa,

Å   Scorte moto sicurezza,

Å   Veicoli (auto e moto) che circolano in testa alla corsa,

Å   Auto del direttore dellôorganizzazionee del commissario 2.

Å

Å

Esserein possessodi unapatentedi guidavalida.

Essere in possesso di una licenza UCI rilasciata da una Federazione 

Nazionale.

Tassoalcolemicodello 0% in qualunquemomento.

Test negativo per qualunque tipo di stupefacenti in qualunque 

momento.

Cinturadi sicurezzaobbligatoriamenteallacciata.

Eôfatto divieto allôautistadi usareil cellulare(anchecon auricolareo

sistemaconnessoalveicolo).

Eô fatto divieto lôuso di uno schermo televisivo dai sedili anteriori 

dellôauto.

Un'auto in corsanon può trasportarepiù di 4 persone,compreso

lôautista.

Å

Å

Å

controllareil perfettostatomeccanicoe dellacarrozzeria,

controllarelo statodi pulizia irreprensibile,

mettere in evidenza (ed incollare) sul parabrezza anteriore

lôaccreditoche indica la funzione del veicolo ed i suoi diritti

(presenzao no in gara),

controllareche la visibilità attraversoi vetri anterioree posteriore

nonsiaostruitadaadesivio vetri tinti,

controllare che il veicolo sia attrezzato con un apparecchio

riceventeRadio-Tour chedevôesserecontinuamenteaccesso,

controllare il corretto funzionamentodellôapparecchioricevente

Radio-Tour (ed emittentesenecessario) conlargoanticipoprimadella

partenzadellagara,

controllarechelôaltezzadel veicolo nonsuperi1,66 m.

Å

Å

Tra la linea di partenza ed il carro scopa, lasciare uno spazio 
sufficientemente importante per il raggruppamento dei corridori, prima 
della linea di partenza, poi:

Å   Lóauto del presidente di giuria,

Å   Lóauto del medico,

Å   Le ammiraglie,

Å   Le moto che circolano nelle retrovie della corsa,

Å   Gli altri veicoli dellôorganizzazione ed il carro scopa.

ÅÅ

Å
Å

Å
Å

Å

Å

D. REGOLE SPECIFICHE PER LE M OTO

Al di là di queste regole generali obbligatorie, devono anche essere 
rispettati i seguenti punti:

Å I piloti delle motodevono usare una moto sufficientemente 
maneggevole ed idonea alle esigenze di una gara ciclistica.

I modelli di motoda privilegiare saranno:

ὒ con una cilindrata motore ragionevoleper limitare il peso

totaledellamoto,

ὒdi unalarghezzapiù ridottapossibileperlimitare il pesototale

dellamotoelôingombroduranteil superamentodei corridori,

ὒse possibile con delle borselaterali soffici (tipo cuoio) o

senzaborselaterali.

I veicoli si devonoobbligatoriamenteposizionarein modoadeguatoper
evitaredi costringerei corridori a spostarsiduranteil raggruppamento
sullalineadi partenzaperlasciarpassaredei veicoli.Å

Å

Å

Rispettareledirettivedeicommissariedellôorganizzatore.

Conoscereerispettareil codicedellastradadel paese.

Conoscere e rispettare il RegolamentoUCI e le Direttive di

circolazionedei veicoli in corsadellôUCI.

Avere unôesperienzasufficiente nelle gare ciclistiche e qualità

specifiche. Per la guidadi veicoli chiavi,vicini ai corridori,si consiglia

di scegliereunexcorridoreo unautistacongrandeesperienza.

Conosceregli orari ed i luoghi delle varie riunioni previsteper gli

autistiedi piloti.

Essere pronto alla partenza minimo 10 minuti prima della

partenzadella gara.

Esserecortesecongli altri collaboratorie congli spettatori.

Å

F. PARTENZA DELLA GARA

Al momento della partenzadella gara, la carovanasi spostasenza
difficoltà edognunotrova rapidamenteil suoposto.

Quandoil Km Zero è distante,un tempo supplementarepermetteai

veicoli di regolarela propriaposizionein carovana; duranteil percorso

neutralizzato,i corridori sono«guidati»dallôautodel direttoredi corsa

(foto 1). Eôfondamentalechesoltantounôautoguidi i corridori (nessuna

moto).

In ogni caso, al Km Zero gli autisti azzeranoil contachilometridel

proprio veicolo nel modo che ognunodispongadello stessopunto di

riferimentochilometrico.

Å

Å

Å

Å



Foto 1 |Lóauto del direttore dellôorganizzazione guida i corridori tra la partenza ufficiosa ed il Km Zero.



III. LA CIRCOLAZIONE IN CORSA

Gli autisti sono responsabili del proprio veicolo e devono rispettare le 
indicazioni e raccomandazioni dei commissari e dei rappresentanti 
dellôorganizzazione.

Al contrario, il comportamento dellôautista che porta sul suo veicolo il 
marchio di unôorganizzazione e lôimmagine dello sport ciclistico deve 
essere esemplare.

A. REGOLE GENERALI DI SICUREZZA E DI UTILIZZO B. REGOLE DI PRIORIT À

In corsa, vanno applicate varie regole: Esiste un ordine di priorità tra i vari veicoli:

Å   I corridori,

Å   I veicoli della direzione, dei commissari, dei regolatori,

Å   I veicoli del servizio medico,

Å   Le ammiraglie ed i cambioruota,

Å   I veicoli tecnici (moto info, lavagne),

Å   I veicoli della stampa,

Å   Le auto degli ospiti,

Å   Gli altri veicoli tecnici(assistenza radio, carro scopaé).

Å I veicoli devonoaccenderei fari anabbaglianti.

Eôvietatolôuso delle«luci di emergenza».

Invece,lôusodelle frecceè obbligatorioquandosi cambiacorsia,

per indicareagli altri veicoli (e ai corridori) le manovreeffettuate.

Eôvietatofilmare o fotografaredaunôautoin movimento.

Generalmentele auto circolano sul lato destro della strada

(compresolôapricorsachenondevecircolanoin mezzoalla strada).

Generalmentele motocircolanoin fila indiana,lôunadietrolôaltra,

sulla sinistra della stradaquandosono in coda ad un gruppo di

corridori o dietroal gruppoprincipale.

Primadi guidarein corsa,lôautistadeveconoscerecon precisionela

posizionedella corsa, la sua fisionomia (se ci sono fughe?), i

distacchitra i gruppo,lôevoluzionedellagara(il grupposi avvicina

alla fuga?), il profilo chilometrico(Ci sonosalite?Discese?Dove

si trova la zonadi rifornimentofisso?). Senzaquesteinformazioni,

lôautistanondeveguidarein corsa.

Å

Å

Å

Å

Å

C. CIRCOLAZIONE SULLA TESTA DELLA CORSA 

(DAVANTI AL GRUPPO ) (foto 2) 

Situazione di gruppo compatto (schema2)

Quandolôevoluzionedella corsa lo permette,i veicoli della stampae

degli ospiti possonoprendereposizionedavantial gruppo,unoalla volta,

sottoil controllo del commissarioe delladirezionedi organizzazione.

Riprendonopoi rapidamenteposizionedavantial veicolodella direzione

di organizzazione.

Å

In corsa,le regoledel codicedellastradapossonoessere«ammorbidite»
dalleautoritàlocali per le necessitàdella competizionesportiva(priorità
di passaggioagli incroci, usodi sensiunici, ecc.).

Fuori corsa,le regoledel codicedellastradasonointeramenteapplicatee

né lôaccreditoné lo statuto dellôaccreditatolo autorizzanoad una

qualunquepriorità o derogaalle regole.

Foto 2 |Con il gruppo compatto, le moto e le auto circolano davanti alla macchina del 

direttore di organizzazione.



Schema 2 |Posizionamento standardin testa alla corsa in situazione di gruppo compatto

Direttore 
di Organizzazione

Commissario

Regolatore

MotoTV

Polizia

Moto info 1

I veicoli della stampa, ospiti e 
fotografi possono prendere 

posizione, uno alla volta, in 

testa al gruppo quando le 

condizioni di corsa lo 
permettono.

Presidente di giuria



Situazione con una fuga

Qualorauno o più corridori sianousciti dal gruppoin modo durevole

(minimo 15"), u n a m o t o i n f o p u ò p r en d er e p o s i z i on e

d i e t r o a l l a fu g a p er i d en t i f i ca r n e i cor r i d o r i. (foto 3)

Seil distaccotra la fugae il grupposuperai 30 secondi, anchei seguenti

veicoli possonoseguirela fuga (schema3):

Å

Å

Å

Å

Å

Moto Commissario,

Moto Regolatore,

Moto Cambioruota, 

Moto TV,

Moto Fotografo.

Foto 3 | Quandoun gruppodi corridori escein mododurevoledal gruppo,la moto info

prendeposizionedietro la fuga per identificare i corridori e comunicarei

distacchiconil gruppo.



Schema 3



Quando aumenta il distacco tra la fuga e il gruppo e supera il minuto, 
minuto e mezzo, i seguenti veicoli possono inserirsi (schema4):

Å   Auto Commissario,

Å   Auto cambioruota,

Å   Ammiraglie,

Å   Moto lavagna,

Å   Moto medico,

Å   Moto rifornimento.

Sulle garedove i corridori possonousaregli auricolari in corsa,una sola
moto lavagnaè necessariain corsa, principalmenteper informare il
gruppo.

Schema 4



Quando il distacco tra la fuga e il gruppo supera i due-tre minuti, i  
seguent i  veicol i  possono inserirs i(schema5):

Å   Auto stampa,

Å   Auto ospiti,

Å   Moto Radio e Commentatori TV.

Quandoil distaccoè di svariatiminuti e secondoil tipo di percorso,un
veicolo di assistenzaradio può inserirsi tra la fuga e il gruppo per
risolvereil problemadellôassenzadi relèradioaereo.

Quandoil distaccotra il gruppoe la fuga diminuisce,le moto e le auto

superanola fuga e riprendonoposizionein testaalla corsa oppuresi

fermanosul lato della stradain sicurezzaper poter riprendereposizione

dietroal gruppo.

Il regolatoreaiuterài veicoli a superarei corridori della fuga in funzione

dellôevoluzionedellacorsae dellafisionomiadelpercorso.

Schema 5



In ogni caso:

Å I distacchi minimi potranno essereaumentati o diminuiti in
funzione della topografia del terreno dalla direzione
dellôorganizzazioneo dai commissaritramitedirettive comunicate
suradiocorsa.

Se unôautoo una moto vuole superarela fuga, dovrà chiedereil

permessoal commissario.

Quandoil distaccotra due gruppi di corridori è inferiore a 15

secondi, nessunamoto deve trovarsi inserita in mezzo: tutte le

moto devono riprendere posizione davant i a l la fuga.

(foto 4)

Å

Å

Foto 4 | La regolaritàsportiva imponechenessunveicolo, compresele moto, sia

inseritoquandoil distaccotraduegruppièinferiorea15 secondi.



D. SIT UAZIONI RISCHIOSE E.CIRCOLAZIONE IN CODA AL GRUPPO (FILA DELLE 

AMMIRAGLIE)

F. SUPERARE UN CORRIDORE, UNA FUGA, IL GRUPPO O 

FARSI SUPERARE 
Presenzadi un folto pubblico

Sela presenzadi un folto pubblicoimpediscedi guidaresulla corsiadi

destra,la circolazioneavvienein centroa velocitàridotta. Lôautistauserà

il clacson«ascatti»perinvitare il pubblicoaspostarsi.

Dietro al gruppo, le auto circolanosulla corsia di destra. La corsia di
sinistraèriservataalle motoe ai vari interventi in codaal gruppo.

Il veicolochiamatodaradiocorsaperrecarsiinunacertaposizioneèprioritario.

Quandoun veicolorisalela fila dei veicoli, avvisagli altri veicoli usando

il clacson«ascatti».

Per superare, o intervenire nel gruppo, i direttori sportivi dovranno

chiedereil permessoal presidentedei commissari.

I direttori sportivi non possonorifornire i propri corridori nei primi 50

km e negli ultimi 20km di unatappao di unacorsa.

I direttori sportivi non potrannopiù parlarecon i loro corridori negli

ultimi 5 km di corsa.

Quandouno o più corridori risale la fila delle ammiraglie, i veicoli

superatidovrannocircolarecorrettamentesulla destrao parcheggiarein

sicurezzausandola freccia.

Eô vietato a tutti i veicoli di superare un corridore, una fuga o il gruppo:

Å   nei 5 km che precedono un TV,

Å   negli ultimi 2 km di una salita,

Å   nei 2 km che precedono una zona di rifornimento fisso,

Å   nelle zone di pericolo annunciate da radiocorsa,

Å nella zona tra i -25 e -20 km per lasciareai direttori sportivi la

possibilità di rifornire i propri corridori n e l l e m i g l i o r i

con d i z i on i p oss ib i l i p r i ma d e l la ch i us ura d e l

r i fo r n i m en t o,

Å   negli ultimi 10 km di una corsa.

Gli attraversamenti cittadini

I veicoli di testachesi avvicinanoadun centroabitatodevonoanticipare

e prendere un margine di sicurezzasufficientementeimportante per

oltrepassare eventuali ostacoli (rallentatori, spartitraffico, folto

pubblicoé).

Attraversamento dei passaggia livello

I veicoli di testachesi avvicinanoad un passaggioa livello (10 minuti

prima), devonoobbligatoriamentesuperarlonel mododi nonostacolarei

corridori in casodi chiusuradel passaggio.

INDICAZIONI DA RISPETTAREPERSUPERARE

I veicoli superanouno per uno a velocità ridotta e senzainfastidire

lôevoluzionedei corridori.

Devonosuperareusandoil clacson«ascatti»peravvisarei corridori.

Eôsconsigliatosuperarei corridori negli attraversamenticittadini.

Nessunveicolostampa/ospitipuòsuperareil gruppo.

Se un veicolo vuole posizionarsiin codaalla corsae farsi superaredal
gruppo, lo deve fare in sicurezzafacendoattenzionedi parcheggiare
correttamentesul lato della stradapernon disturbarela progressionedel
gruppo. Il parcheggiodelveicolodevesempreavvenirefuori dallatraiettoriadei
corridori.

Le zone spor tive (GPM, TV, zonedi rifornimento fisso)

I veicoli di testa che si avvicinano a zone sportive devono

obbligatoriamentesuperarle. Eôanche vietato superarecorridori in

vicinanzaoallôinternodi questezone.

Le salite

Nelle salite, le auto non ufficiali non potrannorimanereinserite tra la

testadella corsae il gruppo,e dovrannosuperarei corridori per poter

affrontarela discesacon sufficienteanticipo. Ai piedi della discesae in

funzione dellôevoluzionedella corsa, questi veicoli potranno

riprendereposizionedietro alla fuga in funzionedelle istruzioni dei

commissariodellôorganizzatore.



G. GLI ULTIMI 20 KM

Le auto degli ospiti e della stampa devono lasciare la corsa prima degli 
ultimi 20 chilometri e recarsi direttamente allôarrivo. 

In generale, meno ci saranno auto e moto nel finale e allôarrivo della 
corsa, più il finale sarà regolare dal punto di vista sportivo e più le foto e 
immagini TV saranno di alta qualità.

Regolatore Poliziotto

Nessunveicolo potrà essereinserito tra i corridori se il distaccoè di
meno di 30 secondi, nel modo che nessunveicolo possaservire da
riferimentoal gruppoecosìsfavorirei corridori in fuga.

Polizia

L a deviazione(schema 6)

Allôarrivodi ogni corsa,tutti i veicoli non autorizzatia transitaresulla

lineadel traguardodevonoseguireladeviazioneindicatadallôorganizzazione.

Se la deviazioneè a destra,i veicoli stringerannoa destrain fila indiana

nel modo di prenderela deviazionein sicurezzasenzadisturbareun

eventualerientrodi corridori nella fila delleammiraglie.

Se la deviazioneè a sinistra,i veicoli si spostanoa sinistraper lasciare

libera la corsiadi destrae non disturbareil rientrodi eventualicorridori

nella fila delleammiraglie.

Lavagna

Moto infoPolizia

Moto TV
Fotografo

Ammiraglia Cambioruota

Schema 6



I veicoli autorizzati a transitare sula linea del traguardo

Å   Veicoli direzione di organizzazione,

Å   Veicoli commissari,

Å   Veicoli medici,

Å   Ambulanze,

Å   Carro scopa.

Tuttavia,unveicoloinserito(volontariamenteono)negliultimi kmconundistaccodi
menodi30secondidovràobbligatoriamenteprenderela deviazione.

Raccomandiamoai veicoli di non transitareal traguardodietro ad un

corridoresolitario(photo 5)

I veicoli che precedonola corsa acceleranonellôultimokm per poter

passarelôarrivoe la zona dei fotografi almeno15 secondiprima del

primo corridore,facendoattenzionedi nonappariresulle immaginidelle

telecamerefisse.

I veicoli chearrivanoprimadei corridori di testae davantiallôapricorsa

possonoeventualmente,in funzionedel loro compito, passarela linea

dellôarrivo(adesempiomotofotografoo motoTV).

Ricordiamo

ARTICOLO

2.3.006

Quandoun corridorein fugahaun vantaggiosuperioreal minuto, la sua

ammiraglia è autorizzataa transitare sotto il traguardo con il suo

corridore.

In questasituazione,i cambioruotasi possonodunquefermaree lasciarsi

superaredalgruppoperfinire la corsaconle ammiraglie.

Foto 5 | I fotografi posizionati dopo la linea del traguardo dovrebbero poter realizzare fotografie senza veicoli inutili dietro ai corridori.
Questa disposizione permette di migliorare lôimmagine del ciclismo.



Casi particolari

UN ARRIVO SENZA DEVIAZIONE

Eccezionalmente,in alcunetappedi montagna,nonci sonopossibilitàdi

usareuna deviazioneallôarrivoe i veicoli in testa alla corsa devono

raggiungereil traguardocon largoanticipo.

I veicoli in codadevonocircolareerimanereadestranelmodochei corridori

possanousareliberamentela corsia di sinistra. I veicoli devonopassare

lôarrivotra i gruppi di corridori e mai disturbareil fotofinish e le

telecamerefissedella televisione.

UN ARRIVO IN CIRCUITO

Quandouna corsa si concludecon un circuito finale, è primordiale

diminuire il numerodi veicoli autorizzatiin corsa. Eôquindi necessario

autorizzare soltanto veicoli che abbiano una funzione

indispensabile in corsa; i veicoli non ufficiali dovranno

obbligatoriamentedeviareal primo passaggiosul traguardo.

Quandouna corsaè trasmessain diretta, è primordialeche quandola

garatransitapiù volte sul traguardoi veicoli di testao davantial gruppo

devonoprendereunacertadistanzaal momentodel passaggiosulla linea

pernon«inquinare»le immaginidelletelecamerefisse. (foto 6)

Foto 6 |Al passaggio sul traguardo di un finale in circuito (oper lôarrivo di qualsiasi corsa), i veicoli accelerano per non essere filmati dalle telecamere fisse.



IV. INDICAZIONI SPECIFICHE PER LA CIRCOLAZIONE 
DELLE MOTO

A. REGOLE GENERALI DI CIRCOLAZIONE IN MOTO Farsi superare(da un gruppo di corridori o da veicoli ufficiali )

I piloti (e/o i passeggeri)dellemotodevonotenereun braccioalzatoper

avvisaregli altri veicoli prima di qualsiasimanovracomportandoun

rischio per gli altri utenti della stradae per avvisaredella loro fermata

imminentesul latodellastrada.

Perfettamenteidentificabile (divisa specifica) il suo ruolo è legato alla
sicurezzadei corridori, del personaleal seguito,eal rispettodelleregoledi
circolazione in corsa. Il regolatorepuò passarela linea di arrivo, se
necessario.

Il regolatoreèpasseggeroe nonpilota la propriamoto.

Priorit à delle moto della stampa

Esiste una priorità di circolazione specifica per le moto della stampa:

PRIMA DELLA DIRETTA TV

1.  Moto TV registrazione

2. Moto fotografi

3. Moto radio

Moto commissario

Molto mobili, sonoi commissaricheassistonoin motoi membridel collegiodeli

commissari. Devonocontrollarela regolaritàsportivadellacorsa. Possonopassarela

lineadellôarrivo.

I commissarisonopasseggerienonpilotanola propriamoto.

B. LE VARIE FUNZIONI IN MOTO E LE MODALITÀ 

SPECIFICHE DI CIRCOLAZIONE

Moto regolatore

Il regolatorein moto è un rappresentantedella direzione di corsa, un

membrodellôorganizzazionedi cui conoscetutti i funzionamentie che

possiedeunabuonaesperienzadellegareciclistiche. (foto 7)

Eôindispensabile nelle grandi corsedel CalendarioInternazionaleper

gestire i veicoli e potrà essereaiutato da uno o due regolatori

supplementaridurantela gara.

DURANTE LA DIRETTA TV

1.  Moto diretta TV

2. Moto fotografi

3. Moto suono TV

4. Moto radio

5. Moto TV registrazione

Foto 7 | Il regolatore (giacca rossa) controlla che le condizioni di sicurezza siano riunite prima di autorizzare dei veicoli a superare un corridore in fuga. Il pilota chiederà anche il permesso al commissario.



Moto info

Sonole personechedannolôinformazionein corsa(calcolodei distacchi,

identificazionedei corridori in fuga, situazionedella corsaé). Questa

moto non passalôarrivo.

Il pilota effettuadasolo la missionedi informazione; è dasolosullasua

moto,nontrasportapasseggeri.

Le «bandieregialle» si posizionano davanti agli ostacoli, con un
fischietto e una bandierinatriangolaregialla per avvisaredei pericoli i
corridori.

In casodi finale in circuito, è preferibileche le moto «bandieregialle»

rimanganoognunain un punto fisso e garantiscanola sicurezzadi quel

puntodurantei vari passaggidellacorsa.

Le motobandieregialle nontrasportanopasseggeri.

Moto lavagna

Eôla personache garantiscela missionedi informare i corridori dei

vari distacchicon unalavagna. Questamotononpassalôarrivo. (foto 8)

Lalavagnaèobbligatoriamentetenutadalpasseggerodellamoto.

Moto rifornimento foto 9

Sonole motochegarantisconoil rifornimentoin acquanellegaredovele

temperaturesonopiù elevate.

Questemotorifornimentorifornisconoi corridori in fugaquandole ammiraglie

non sonoautorizzatead inserirsi o non sonodisponibili. Questemoto non

devonomai intervenirein testao in codaal gruppo.

Questemoto lascianola corsanegli ultimi 20 km e non passanola linea

dellôarrivo.

Il pilota èsoloe nontrasportapasseggeri.

Lascortamotociclistica

Indispensabile per la sicurezza delle gare ciclistiche, la scorta

motociclistica (associazionedi motociclisti civili, gendarmeria,

polizia), partecipa alla protezionedellôinterogruppo e si sposta

velocementeal suointerno.

In testaalla corsa,ferma il traffico e bloccagli incroci. La suapresenza

serveanchecomeriferimento visivo alla sicurezzastaticadispostasul

percorsoe informa dellaprogressionedel gruppo.

Quandoè possibile, le moto della scorta motociclistica eviterannodi

superarei corridori e privilegerannoun lavoro «in cassetto»o lôusodi

stradeadiacentiper riprendereposizionein testaalla corsae garantirela

loro missionepiù volte.

In casodi finalein circuito,èpreferibilechele motodellascortarimangano

ognunain un puntofissoegarantiscanola sicurezzadi quelpuntodurantei

vari passaggidellacorsa.

Le motodella scortamotociclisticanonpassanola lineadellôarrivo.

Le motodellascortamotociclisticanontrasportanopasseggeri.

Moto cambioruota

Sonole motocheassistonoi corridori quandole ammiraglienonpossono

inserirsi,in particolarenelletappedi montagna.

Devonorispettarele stesseregoledi circolazionedelleautocambioruota

e nonpassanola lineadellôarrivo.

Il meccanicodellôassistenzaè obbligatoriamenteil passeggerodella

moto.

Moto ospiti 

Ricordiamo che le eventuali moto «ospiti» non sono ammesse in gara.

Moto bandiere gialle

Il loro numeroè limitato a 5. Queste5 motosonosimili a quellein corsa

e devonorispettarele istruzioni della direzionedellôorganizzazionee dei

commissari. Negli ultimi 5 km, non devonopiù superarei corridori.

Questemotononpassanola lineadellôarrivo.

Foto 8 | Il pilota lavagna, abilitato ad avvicinarsi ai corridori, sarà obbligatoriamente un 

pilota con una solida esperienza di guida in corsa.



C. MOTOS DES MÉDIAS Moto fotografi 

LE REGOLE GENERALI

Å Le motofotografi nonpossonoinserirsitra i gruppidi corridori seil
distaccononsuperai 30 secondi.

Le moto fotografi davantiad un gruppodi corridori non possono

intervenire nei seguenticasi:

ὒ lôultimo km prima di un TV,

ὒ lôultimo km prima della cima di una salita, 

ὒ nella zona di rifornimento fisso,

ὒ quando vengono segnalati passaggi critici via radio.

Prima degli ultimi 5 km di una tappapianao dellôultimokm di un

arrivo in salita, le moto fotografi che si trovano in testa devono

raggiungereil traguardo.

Le pool média

Définition du pool médiaet des modalités de mise en place sur les

®preuves :
Å Il fotografo non pu¸ sedere allôincontrario per fotografare i corridori.

Nessuna moto fotografo può circolare in gara senza il proprio 

fotografo.

Å

Å Un ç poolm®dia èpeut être désignéen fonction de la ca-

tégorie de lôépreuveet du nombre de motos photographes

présentessur lôépreuve, afin de restreindrele nombredemotos

lors de certainessituationsde course. Le pool est constituéde

deux motosphotographesà lôavantet deuxmotosphotographes

derrière le peloton. Les photographesqui constituentle pool

sont désignés avant lôépreuve et sôobligent à transmettreleurs

photosà lôensembledes pho- tographesà motode lôépreuve,dès

lors quele pool est mis en place .

Lorsquele pool est mis en place par l'organisateuren ac- cord

avec le présidentdu collègedes commissaires,les autresmotos

photographesdoiventcirculer devantla voi- ture de direction de

lôorganisationà lôavant de la courseet à hauteurde la dernière

voiture des directeurs sportifs, pour lôarrièrede la course.

Le pool sera notammentobligatoirementmis en place, et les

prises de vue effectuéesde lôarri¯re:

ὒ dansle dernierkilomètredes sprintsintermédiaires,

ὒ dansle dernierkilomètredes côteset cols répertoriés, 

ὒ dansla zone de ravitaillement.

Le pool peut être mis en place à tout autremomentet no-

tammentlorsquela physionomiede la coursele requiert.

Dans les 10 dernierskilomètres,seulesles deux motosdu pool

situéesà lôarrièreserontautoriséesà resterà hauteurde la voiture

du présidentdu collègedes commissairesjusquôà lôarrivée.

Egalement, lorsqueles circonstancesde lôépreuvelôexigent, seules

les motosassurantle direct ou sôilnôya pas de di- rect, les

motosTV enregistrement, peuventêtre autoriséesà opérer.

Å

CIRCOLAZIONE IN TESTA ALLA CORSA

Å In testa, le moto devono circolare davanti alla macchinadella
direzionedi organizzazione.

Per fotografare,i piloti si lascianosfilare uno per uno versola testa

della corsa; il fotografo scatta la sua foto e il pilota ripassa

immediatamentedavantialla macchinadella direzionedi corsain

testa.

In funzione delle corse, le moto lavorano sotto lôautorit¨dei

commissarie del regolatore.

Å
Å

Å

Å

Å

Å

Å

Å

Foto 9 |Come la lavagna, il pilota della moto rifornimento sarà obbligatoriamente in possesso di una grande esperienzadi guida in corsa.



CIRCOLAZIONE IN CODA (foto 10) Moto delle radio e commentatori TV 

LE REGOLE GENERALI

CIRCOLAZIONE IN TESTA ALLA CORSA

Å In coda,le moto viaggianoin fila indiana,sulla corsiadi sinistra,
dallamacchinadel presidentedi giuria, agevolandola circolazione
dei veicoli chiamatia superareil gruppoo ad intervenirein codaal
gruppo.

In casodi caduta,foraturao incidentemeccanico,le motonondevono

bloccarela corsiadi sinistra.

Le moto fotografi non possono inserirsi tra le ammiraglie e

rallentarecosìla fila dei veicoli.

Per superareil gruppo,le moto chiedonoil permessoal veicolo del

presidentedi giuriaeal regolatore.

Le motoin codacircolanosottola responsabilitàdel regolatore.

Nessunamoto può superareil grupponegli ultimi 20 km di una

tappao di unagara.

Negli ultimi 10 km, solo due moto del pool in coda saranno

autorizzatea rimanereallôaltezzadella macchinadel presidentedi

giuria fino allôarrivo; le altremotofotografi devonocircolarein fila

indianadallôultimaammiraglianel mododi lasciarlibera la corsia

di sinistra.

Å In testa alla corsa, queste moto circolano sotto lôautorit¨ del 
regolatore e davanti alla macchina del direttore di organizzazione.

Non devono mai inserirsi tra i corridori se i distacchi sono di meno 

di due minuti.

Non possono superare i corridori:

ὒ nei 2 km prima di un TV, 

ὒ nellôultimo km delle salite,

ὒ nelle zone di rifornimento fisso,

ὒ quando vengono segnalati passaggi difficili via radio.

Å Eô vietato sedersi allôincontrario per commentare.

Nessuna moto può circolare in corsa in assenza del suo passeggero.

Lemoto possono raggiungere lôaltezza dei corridori soltanto 

quando sono in diretta.

Se non stanno lavorando in diretta, le moto devono stare attente a 

non infastidire il lavoro degli altri veicoli.

Eô vietato intervistare i corridori durante la corsa.

Lôintervista dei direttori sportivi è tollerata fino a 10 km dal 

traguardo.

Å
Å

Å
Å Å

Å Å

Å
Å

Å
Å

Å

Å

ALLôARRIVO

Å Le moto fotografi in testae chearrivanoprima del primo corridore

possono passarela linea dellôarrivo,far scendere il proprio

passeggero,e lasciare immediatamentela zona della linea del

traguardo.

Å Le moto fotografi chearrivanocon o dopoil primo corridore,non

sono autorizzate a passare la linea dellôarrivoe devono

obbligatoriamentetransitareperla deviazione.

Å Tuttelemotoincodaalgruppodevonotransitareper la deviazione.

Foto 10|Le motoin coda circolano sulla corsia di sinistra. Se necessario, il regolatore fa «indietreggiare»lôinsieme delle motoper liberare la corsia di sinistra per il lavoro dei direttori 

sportivi o per il rientro di corridori in coda al gruppo.



CIRCOLAZIONE IN CODA

In coda,circolanoin fila indianadallamacchinadel presidentedi giuria,

agevolandola circolazionedei veicoli chiamatiin codaal gruppoo che

vogliono superarei corridori.

Å   Devono lavorare senza mai infastidire lôevoluzione della corsa n® 
favoreggiare la scia, in particolare quando lôandatura dei corridori ¯ 
alta.

Å   In montagna e nelle salite, le riprese verranno effettuate al massimo 

in coda ai vari gruppi.

ALLôARRIVO

Å Eôvietatosuperareil grupponegli ultimi 10 km.

Negli ultimi 10 km, solo le moto cheeffettuanoripresein diretta

possonostaredietro al gruppo. Le altre moto devonocircolarein

fila indianadietroallôultimaammiragliaper lasciarelibera la corsia

di sinistraper i vari interventi.

Le moto TV che arrivanocon i corridori non sonoautorizzatea

passarela lineadellôarrivoe devonoobbligatoriamenteprenderela

deviazione.

Se unamotoripresavuolepassarela lineadellôarrivo,lo potràfare

comele moto fotografi, cioè lasciandola corsaa 5 kmdallôarrivo.

Le motoin testaallacorsadovrannoaccelerareeprenderela deviazione

quandole ripresesonoeffettuatedalletelecamerefissenel finale.

Å

ALLôARRIVO

Å   Negli ultimi 10 km, circolano in fila indiana allôaltezza dellôultima 

ammiraglia.

Å   Negli ultimi 5 km, le moto di testa devono raggiungere lôarrivo.

Å   Al lôarrivo, queste moto non sono autorizzate a passare la linea 

dellôarrivo e devono prendere la deviazione.

CIRCOLAZIONE IN TESTA ALLA CORSA (foto 11)

Å La moto davantial gruppopuò circolaredavantiai corridori di ¾
fronte rispettandoun limite di sicurezza. Questamoto non dovrà
rimanerecostantementein testaal gruppo e non dovrà servire da
puntodi riferimento.

Quandoil distaccotra la testae il gruppo, o due gruppi, scende

sottoai 15 secondi,nonci devonopiù esserenessunamotoinserita:

tuttele motodevonoriprendereposizionedavantialla fuga.

Å

Å
Å

Moto TV

LE REGOLE GENERALI

Å   Eô vietato sedersi allôincontrario per filmare.

Å   Una sola moto TV può operare su uno stesso punto della gara.

Å   I cameramen filmeranno con inquadrature di¾ fronteo ¾dietro.

Å

CIRCOLAZIONE IN CODA

Å Le moto TV possonosuperareil gruppo filmando solo se
la larghezzadella stradalo consente.

In coda, i piloti dovrannoagevolarela circolazionedei veicoli

chiamatiin codaal gruppoo chevogliono superarei corridori.

Å

Foto 11 |Davanti al gruppo, la motoTV filma obbligatoriamente con inquadratura di ¾ fronte e dal lato opposto al vento per non proteggere i corridori.



V. COMPORTAMENTO DA ADOTTARE 
IN CASO DI CADUTA 

In caso di caduta, i veicoli dei medici e delle ambulanze sono prioritari.

In caso di caduta nella fuga o nel gruppo (schema7):

Å Il regolatoregestiscelôincidenteevitando che avvengaun altro
incidente a causadel primo, liberando la stradadagli eventuali
ostacoli, agevolandoil passaggiodei veicoli e verificando la
presenzadel serviziosanitario.

I veicoli della direzione dellôorganizzazionee dei commissari

proseguonoe nonrimangonoallôaltezzadellacaduta; senecessario,

una moto commissariopuò rimanere sul posto per la gestione

sportiva.

Tutti gli altri veicoli lascianola priorità di accessoal veicolo del

medicoeallôambulanzarimanendosullafila di destra.

Il veicolo del medicosi fermaimmediatamenteprimadellacaduta.

Lôambulanzasi fermaimmediatamentedopola caduta.

Le ammiragliedei corridori cadutiparcheggianodopolôambulanza.

Se vogliono coprire lôincidente,le moto della stampa devono

parcheggiaresul lato della strada e se possibile fuori dalla

carreggiatalasciandosemprelibero il passaggiopergli altri veicoli.

Le ammiragliechenonhannocorridori coinvolti nellacadutae tutti

gli altri veicoli dellacodadellacorsaproseguono.

Å

Å

Å

Å

Å

Å

Å
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VI. GARE A CRONOMETRO

Durantele prove «a cronometro»,vengonopresedisposizionispeciali
per la circolazionedei veicoli. Le disposizioniseguentisi riferisconosia
alle cronometroindividuali chea squadre.

Duranteunprologo,èvietatosuperareuncorridore.

Le moto fotografi non sonoautorizzatea seguirei corridori; i fotografi

lavoranoin postazionifisselungo il percorso. Per raggiungerelôarrivo,le

moto dei fotografi potrannoseguireun corridoresenzascattarefoto; le

moto fotografi non sono autorizzatea passarela linea dellôarrivoe

prenderannola deviazione.

Tuttavia,le moto fotografi chearrivanodietroallôultimocorridorepotrannopassare

lôarrivodietroaiveicoli ufficiali ecosìraggiungereil podio.

C. CRONOMETRO I NDIVIDU ALE O A SQUADRE

Å Eôvietato superareun corridore (salvo caso specifico di un
corridoreripresodaun altro).

Lóammiragliadeverimaneread una distanzadi minimo 10 metri

dietro al proprio corridoree non devemai superarloné salirealla

suaaltezza. (foto 12)

In caso di incidente,lôassistenzaè autorizzatasoltantoda fermo e

lôammiraglianon deve disturbare nessun altro corridore che

potrebbegiungere.

Lôammiragliapuòtrasportareil materialechepermetteil cambiodi

ruotao di bici.

Å

A. MOTO çPILOTA è 

Duranteunacronometro,ogni corridoredevôesserescortatodaunamoto
«pilota», missione solitamente compiuta dalle moto delle forze
dellôordine. Questa moto è molto importante in quanto «guida» il
corridore. In casodi erroredi percorsodellamotopilota, la probabilitàdi
un erroredi percorsodel corridoreè forte; il pilota di questamotodeve
conoscereil percorsoedesseremolto attento.

Questamotodevôesseresufficientementevicina perproteggereil corridore

in caso di ostacolo inaspettato,intrusione di uno spettatoreo di un

veicolo sul percorso, ma senza mai infastidire la progressionedel

corridorenéagevolarloconunascia.

La distanza tra la moto pilota e il corridoredevôesseredi minimo 10ôô,

cioè da 100 a 150 m in funzione della velocità del corridore. In una

salita, la distanzaverrà ridotta, mentrein discesaverrà aumentataper

tenerecontodellôaccelerazionedel corridore.

Se un corridore si ferma (caduta,foratura, problemameccanicoé), la

moto pilota si fermae parcheggiasul lato dellastradasenzaostacolareil

passaggioeventualede corridore successivo,e tornerà in posizione

quandoil corridoreripartirà.

Å

Å

B. PROLOGO

Per i prologhi e le brevi prove a cronometro (meno di 15 km), soltanto i 
seguenti veicoli saranno autorizzati dietro ad ogni corridore:

Å   Unóammiraglia o un cambioruota,

Å   Un veicolo della direzione dellôorganizzazione o di un commissario,

Å   Una motoTV.

Foto 12 |Lóammiraglia rimane ad una distanza di minimo 10 metri dal suo corridore.



Å Eôvietato preparare o tenere pronto, fuori dallôammiraglia,
qualsiasimaterialedestinatoai corridori.

Lóautistae i 3 passeggerial massimodevono semprerimanere

allôinternodellôabitacolodelveicolo.

In funzionedel percorso,lôorganizzatorepuò autorizzaredei veicoli

dellastampao degli ospiti a seguirei corridori.

Il numeromassimodi veicoli che possonoseguireun corridoreè

limitato a 4 auto; questonumeroverrà ridottodallôorganizzatoree

dalpresidentedi giuria in funzionedelpercorso.

I veicoli autorizzati a seguire un corridore devono

obbligatoriamenterimaneredietroallôammiragliao al cambioruota.

(foto 13)

Allôarrivo,tutti i veicolo devonoprenderela deviazione, trannegli

eventuali veicoli e moto della direzionedellôorganizzazionee dei

commissari.

L'ultimo corridore di una cronometro sarà anche seguito da

unôambulanzaedalcarroscopa.

Å

Å

Å

Å

Å

Å

D. CASO SPECIFICO DELLE MOTO

Å Le ripresedelle moto TV e dei fotografi vanno fatte da ¾ e da
dietrosoltanto. (foto14)

Le motofotografi possonoessereautorizzatea superareuncorridore

con lôautorizzazionedella direzione di organizzazione o del

commissario.

Quandopiù motosi trovanodietroadunostessocorridore,unasola

moto TV e una sola moto fotografo sono autorizzatea lavorare

simultaneamente; le altre moto devono posizionarsidietro alla

macchinaufficiale eallôammiragliadelcorridore.

Allôarrivo,le moto chegiungonodietro ad un corridorenon sono

autorizzate a passare la linea del traguardo e devono

obbligatoriamentedeviare.

Le motochearrivanodietroallôultimocorridorepossonopassarela

linea del traguardodietro alla macchinaufficiale; tuttavia, non

possonoscattarefoto néeffettuareripresetelevisive.

Å

Å

Å

Å

Foto 13 |Durante una cronometro individuale o a squadre, le ammiraglie sono prioritarie dietro ai corridori.

Foto 14|Durante una cronometro individuale o a squadre, la motoTV si posizione di 3/4 dietro. Filmare di fronte è vietato.



E. CASO DI UN CORRIDORE SUPERATO DA UN ALTRO CORRIDORE

Le situazioni seguenti vanno applicate anche per le cronometro a 

squadre.

SITUAZIONE NORMALE ALLA PARTENZA DI UNA CRONOMETRO

10m 
minimo



CORRIDORESULPUNTODI ESSERERIPRESO

Quandoun corridoreè sul puntodi essereripresoe cheil distaccosi avvicina

ai 20ñtra i due corridori, la moto pilota superail corridoreprecedentee si

posizionaa fiancodellamoto pilota precedente.

10m 
minimo

10m 
minimo



Il veicolo che segue il corridore 1 parcheggia e lascia passare il corridore 2

10m

10m                            minimo

minimo



CORRIDORE RIPRESO DA UN ALTRO CORRIDORE

Dopo esser stato superato, il veicolo del corridore riprende la sua posizione 

dietro ai due corridori e al veicolo del corridore 2.

10m 
minimo



IL CORRIDORE RIPRESO Eô DISTANZIATO

La motopilota riprende posizione davanti al corridore distanziato.

10m 
minimo



Lóammiragliadel corridore distanziatorimane dietro al suo corridore.
Lóammiragliadel corridoredi testaè autorizzatoa superareil corridore
distanziato. Sola lôammiragliaè autorizzataa superare. Gli eventuali
veicoli di ospiti o stampanonsonoautorizzatia superare.

10m 
minimo

10m 
minimo



F. CASO SPECIFICO DEI CORRIDORI DISTANZIATI

DELLE PROVE A CRONOMETRO A SQUADRE

10m 
minimo




